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1.B. Pridéleni zavodu a kategorie

1.1.B. Z&avody Mistrovstvi Ceské republiky (dale jen MCR) se konaji na tratich, které
musi spliovat obecné platné parametry (doporuc¢end min. délka 250 m a Sirka 4 m).

1.2.B. Poradatel by mél v zadosti o pFidéleni zdvodu MCR uvést alespor jeden
nahradni termin, aby bylo mozno zavod pfidélit i v pfipadé terminové kolize.

1.3.B. Pfidéleni zdvodu MCR a jeho zapsani do kalendafe je bezplatné.

1.4.B. Zavody MCR se vypisuji v téchto vékovych kategoriich:

- junior — jezdec, ktery k zac¢atku sezony nedovrsil 17 let (rok nar. 2008 a mladsi),
- 50+ - jezdec, ktery dovrsi 50 let k za¢atku sezony (rok nar. 1974 a nebo drive).

- hlavni vékova kategorie — slouZi pro celkové hodnoceni MCR viech tcastnikd vE.
junior(l a senior(l

1.5.B. Poradatel mlze vypsat i takzvané ,Volné” kategorie, které ovsem slouzi
pouze jako doplnék zavodu. V téchto kategoriich neni na konci

sezony dekorovan mistr. Volné kategorie se fidi pravidly poradatele a neni pro né
tfeba licence, ani byt ¢lenem RCACR.

2.B. Startovné

2.1.B. Vysi startovného urcuje trenér sekce. Pro rok 2025 je stanovena vyse
startovného na 800 K¢ za prvni kategorii. Jezdci do 13 let a dlichodci 600 K¢.

2.2.B. Priplatek za ucast v dalsi kategorii ¢ini 400 K¢. Jezdci do 13 let a zavodnik nad
65 let 300 KC.

2.3.B. Pro jezdce, kteri se do zavodu nepfihlasi pred uzavérkou prihlasek, bude
poradatel Uctovat zvySené startovné o 100,- K¢. Uzavérka prihlasek bude ve stredu
ve 23:59 hodin pred zavodem (v den ptred zdvodem se jiz neda pfrihlasit). Pfihlasky
jsou pFistupné na strankach RCACR.

3.B. Pocet a systém zavodu

3.1.B. MCR se sklada z jednoho zavodu, ktery se bude konat 8. — 10. srpna 2025
v Hornim jeleni.

3.2.B Zavod spalovacich a elektro buggy se jede podle pravidel a kalendare
schvaleného Predsednictvem RCACR.



4.B. Klasifikace zavodu

4.1.B. Bodové hodnoceni za celkové dosazené umisténi v zavodeé je 75 bod( za 1.
misto a dale pak 71,67,63,61,59,57,55,53,51,49,48, dale pak -1 bod za kazdé dalsi
misto.

5.B. Podminky pro poradani zavodu

5.1.B. Poradatel je povinen pro startujici zajistit odpovidajici podminky: vodu (pro
myti modell po celou dobu zdvodu), vzduch (alespon 2 vyvody pro staly odbér po
celou dobu zavodu), el. proud (pouze pro pfistroje souvisejici se zavody), zakryty
prostor pro fizeni model(l. Poradatel zajisti pro jezdce prostor pro ptipravu model(
pred startem tzv. preddepo, tak aby se vSichni startujici z dané rozjizdky do tohoto
prostoru vesli.

5.2.B. Poradatel zajisti pro poradani zavodu technického komisare a startéra (muze
byt jedna osoba). Casomé¥ice a hl. rozhodéiho s platnou licenci RCACR zajisti trenér
sekce.

5.3.B. Boxova ulicka musi byt vyvysena, pficemz snimaci zafizeni musi byt umisténo v
dostatecné vzdalenosti pred vjezdem do tohoto prostoru. Najezd musi byt upraven
tak, aby branil vjezdu vysokou rychlosti do boxové ulicky (retardér,sikana,..). Ta musi
byt oddélena bezpecéné od pracovniho depa. Nadjezd a vyjezd na trat musi byt
bezpecény. Boxova ulicka musi byt uzplsobena tak, aby pfi tankovani modelu
nemohlo dojit ke srazeni tohoto modelu jinym projizdéjicim modelem.

5.4.B. Poradateli se doporucuje vyhlasit pét nejlepsich jezdcl zavodu v celkovém
poradi, dale pak tfi nejlepsi juniory a tfi nejlepsi 50+. Pro vyhlasované jezdce zajisti
poradatel ceny dle vlastniho uvazeni.

5.5.B. Poradatel je povinen byt vybaven kontrolnimi prostfedky pro pripadné reseni
protestl tykajicich se parametri modeld.

5.6.B. Trenér sekce ma moznost za hrubé nedostatky v poradani zavodu udélit
poradateli napomenuti.

5.7.B. Nasazovani v zdvodé obstaravaji jezdci nebo jimi zvoleni zdstupci. Za jezdce
mladsSiho 13 let musi nasazovat jeho zakonny zdstupce nebo jim uréena osoba. V
pribéhu celého zavodu jsou povinni vSichni nasazovaci respektovat nafizeni
poradatele ohledné nasazovani. Nasazovaci musi byt na svych pozicich nejpozdéji pfri
vyhlaseni 1 minuty do startu.



5.8.B. Poradatel je povinen vyvésit na misté k tomu uréeném ¢asovy harmonogram
zavodu a rozpis pro nasazovani.

6.B. Ucast v zavodé

6.1.B. Zavodu se miiZe zu&astnit pouze €len RCACR. Pro zavod nelze vystavit
jednodenni licenci.

6.2.B. Start do kvalifikace je umoznén pouze jezdci, ktery absolvoval technickou a
formalni prejimku. Jezdec ma pfi prejimce povinnost predlozit poradateli tfi odliSné
frekvence (neplati v pripadé pouziti DSM systému).

6.3.B. K zdvodu m{Ze byt pfipustén pouze jezdec, jehoz model spliiuje technické
parametry dané kategorie. Po celou dobu soutézniho dne je jezdec povinen pouzivat
jeden model s karoserii. Model musi byt oznaéen startovnim cislem umisténym tak,
aby bylo citelné. Bez tohoto radné viditelného oznaceni nesmi rozhodci povolit
nastoupeni na start jizdy. Pofadatel je opravnén provést oznaceni modelu —
podvozku.

7.B. Volny trénink

7.1.B. Doporucuje se poradateli tyden pred zavodem uzavfit trat z dlvodu kvalitni
pfipravy drahy na zavody MCR

7.2.B. Trénink probéhne pro vsechny kategorie dle propozic poradatele. Doporucuje
se minimalné jedna hodina tréninku v sobotu pred zahajenim zavodu.

Volny trénink bude umoznén pro vsechny jezdce v patek od 12.00 do 18.30 pred
zdvodem (mUze byt prodlouzeno do 20.00 hod podle stavu drahy a zvazeni
poradatele). Tento trénink bude zpoplatnén ¢astkou max. 200,- K¢ za jezdce. Nikoli
za model.

7.3.B. P¥i tréninku poradatel neruci za pripadné kolize. Tréninku se m(iZe zuc¢astnit
kazdy jezdec, ktery se radné pfrihlasil k danému zavodu na internetovych strankach
RCACR.

7.4.B. Poradatel mUzZe vyhlasit méreny trénink v délce trvani 5 min pro odzkouseni
organizace a méreni.

7.5.B. V ptipadé velkého poctu jezdcl pfi tréninku mizZe poradatel provést rozdéleni
do skupin. Poradatel zajisti pravidelné stridani tak, aby mél kazdy jezdec stejné
podminky.



8.B. Méreny trénink a kvalifikace
8.1.B. Méreny trénink

8.1.1.B. Kvalifikacim mohou predchazet az dva mérené tréninky, které urci rozfazeni
do kvalifikacnich skupin. Jezdce do skupin méreného tréninku rozdéli casoméric dle
znamé vykonnosti, pfipadné dle poradi v MCR loriské sezény.

8.1.2.B Rozhodujicim kritériem o vysledku mérenych trénink( jsou nejlepsi tfi po
sobé jdouci kola. Pokud budou odjety dva mérené tréninky, pocitad se pouze jeden
nejlepsi vysledek.

8.1.3.B Jezdec, ktery se méreného tréninku nezucastni, bude zarazen na konec
klasifikace méreného tréninku. | pfi neucastni v rozjizdce je jezdec povinen
nasazovat.

8.2.B Kvalifikace

8.2.1.B. Pokud kvalifikacim predchazel méreny trénink, probéhne rozdéleni do
kvalifika¢nich skupin po 10 — 13 jezdcich dle jeho vysledka.

8.2.2.B. Pokud méreny trénink kvalifikacim nepredchazel, asoméri¢ rozdéli jezdce
do skupin podle registracnich ¢isel vzestupné po 10 - 13, pficemz muze dojit k
presunuti zavodnika nahoru ¢i doll podle vykonnosti nebo pfi problému nasazeni
nékolika jezdcU jednoho klubu ve stejné rozjizdce. Jako prvni startuje skupina s
nejvyssimi startovnimi Cisly, jako posledni startuje skupina s nejnizsimi startovnimi
Cisly.

8.2.3.B. Pred startem jednotlivych rozjizdék je odpocitavan pripravny c¢as (3 min, 1
min, 30 sec., 10 sec) do startu rozjizdky. Rozjizd'ky zacinaji tzv. letmym startem (na
zvukovy signal nebo na pokyn ¢as bézi), kdy modely projizdéji plynule drdhou v
uréeném sméru. Do jednotlivych kvalifikaCnich rozjizdék je povoleno modely poustét
pouze z prostoru depa. Poté se jiz pfi prvnim protnuti smycky zac¢ina kazdému jezdci
pocitat vykon.

8.2.4.B. V pfipravném case je zakdzané zkracovani traté ( vyjimku muze tvorit
vyznacena unikova zéna). V dobé kdy je ohlasena 1 min do startu je Uplny zakaz
zkracovani traté, vyckavani nebo otdceni. Jezdec mize v tomto Case zastavit pouze u
svého mechanika v depu. Porusenim tohoto pravidla bude jezdec potrestan
penalizaci STOP&GO.

8.2.5.B. Pro kvalifikaci jezdce do finalovych jizd je nutné dosazeni vysledku, ktery je



nutny pro zarazeni do celkového poradi kvalifikace (odjeti a zméreni alespon jednoho
okruhu).

8.2.6.B. Upravy trati mohou byt provadény pouze po odjetych jednotlivych kolech
kvalifika¢nich rozjizdék, pokud to neni nutné z bezpecénostnich divodu se souhlasem
rozhodcich.

Oprava drahy — napf. hrazeni je dle uvazeni poradajici drahy. Aby trat byla sjizdna pro
dalsi skupinu.

9.B. Kvalifikacni systém

9.1.B. Kvalifika€ni systém tvoti 3 — 5 rozjizdék (podle poctu jezdct v daném zavodé) o
trvani 5 min (+3 min pripravny cas).

9.2.B. Rozhodujicim kritériem je bodovy systém. V kazdém kole jezdci ziskaji body
podle poradi sestaveného podle poctu ujetych kol a dosazenych ¢asll. Za prvni misto
0 bodu, za druhé 2 body, za treti 3 body, atd.

9.3.B. Po kazdé rozjizdce vyvési poradatel priibézné poradi vsech jezdcu.

9.4.B. Z dlvodu vyssi moci a ¢asové tisné poradatele, je mozné odjet mensi pocet
rozjizdék.

5 odjetych rozjizdék 3 zapoditavané
3 a 4 odjeté rozjizdky 2 zapocditavané
1 a 2 odjeté rozjizdky 1 zapocitdvana

9.5.B. V pfipadé bodové rovnosti zapocitanych vysledkd u dvou nebo vice jezdcl
rozhoduje nejlepsi dosazeny pocet kol a dojezdovy C¢as ze zapocitanych jizd.

10.B. Finalové jizdy - 1:8 IC
10.1.B. Finalové jizdy zacinaji vidy skupinou B.

10.2.B. Skupina A je tvorena z jezdc(, kteri se umistili v kvalifikacich na lichych
mistech a skupina B z jezdc(, ktefi se umistili na sudych mistech.

Hlavni findlova jizda se pojede v poctu 10 - 13 jezdc.

Ostatni finalové jizdy se pojedou v poctu 10 - 12 jezdc.

10.3.B. Nizsi finalové jizdy (1/4 finale a nizsi) se jedou v 10 - 12 jezdcich a z kazdé
nizsi finalové jizdy postupuji 4 jezdci. Do semifindle A a B postupuiji jezdci, ktefi se
umistili na prvnich 12 (16) mistech kvalifikace a jsou rozdéleni na suda a licha
(skupina A a B), poptipadé 1. —20. misté pfi maximalnim poctu 20 ucastnikd zavodu.
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Z kazdého semifinale postupuje nejlepsSich 5(6) jezdct do hlavniho finale.
Pocet jezdcu v jednotlivych kvalifikacnich a finalovych jizdach urci poradatel podle
poctu prihlasenych jezdcl na zavod a zverejni na rozpravé.

vvvvvvvv

4

Semifinale se jede na 20 min. Hlavni findle se jede na 30 — 45 min.

10.6.B. VSichni postupuijici jezdci z pravé odjetého semifinale ponechavaji modely po
dobu trvani druhé semifindlové jizdy na misté k tomu ur¢eném poradatelem.

10.7.B. Finalova jizda B se pojede na 15 - 20 minut. Zuc¢astni se ji jezdci, kteri
nepostoupili ze semifindlovych jizd do hlavniho findle.
Vitéz findle B postupuje do hlavniho finale jako posledni 11 - 13. jezdec.

10.8.B. Bezprostredné po ukonceni hlavni finalové jizdy jsou vSichni ucastnici finale
povinni ponechat svoje modely (tato povinnost plati i pro jezdce, ktefi finale
nedokoncili) v prostoru k tomu ur¢eném poradatelem po dobu minimalné 10 min
pro pripadnou tech. kontrolu a pro pripadné podani protestu. Pfi nedodrzeni téchto
podminek je jezdec diskvalifikovan z celého zavodu.

10.9.B. V pfipadé, Ze zdvod nem{iZe byt zcela dokoncen z dlivodU vyssi moci,
konecné poradi bude urceno nasledovné:

- Dojde-li k ukonéeni zavodu béhem kvalifikaci, uvazuji se pro stanoveni
vysledk( pouze kompletné ukoncena kola kvalifikaci.

- Dojde-li k ukonéeni zdvodu béhem findlovych jizd, uvazuji se pro stanoveni
vysledkl pouze kompletné ukonéena kola finale dané urovné, tzn. odjely jizdu
skupiny A'i B. Od finale, kde neprobéhly jizdy skupin A i B se neuvazuji ani dilci
vysledky a vysledky se stanovi na zakladé vysledku kvalifikace.

11.B. START-1:81IC

11.1.B. V ptipravném Case semifinalovych jizd a hlavni findlové jizdy (3 min) ma
kterykoli z jezdcll moZnost odlozZit start a vynutit si tak max. 10 minutovy odklad
startu z dGvodu pripadné poruchy modelu. Trat je po celou dobu uzaviena. V pripadé
dohody mezi vSemi jezdci muze dojit ke zkraceni 10 min odkladu. Tato moZnost mUize
byt vyuzZita vidy pouze jednim jezdcem. Pfi opakovaném startu jiz Zadny z jezdcl
narok na odklad startu vyuzit nemuze.

11.2.B. Pfipadny odklad startu muize v urceném ¢asovém intervalu ohlasit pouze



prislusny mechanik nebo jezdec. O odklad pozada ustné rozhodciho, startéra nebo
casomeérice nejpozdéji pri oznameni 30 vtefin do startu. Jezdec, ktery Zadal o odklad
startu, musi startovat z posledni pozice na startovnim rostu. Tato pozice by méla byt
od té predchozi vzdalenéjsi nez jednotlivé predchozi pozice od sebe.

11.3.B. Pripravny Cas a start vyhlasuje startér nebo ¢asomira. V pfipravném c¢ase
finalovych jizd ohlasi casomira 1 minutu do startu a modely pfijizdi do depa ke svym
mechanikiim. V tomto Case je zakdzané zkracovani traté, aby se zamezilo pfipadnym
kolizim. Vyjimku muze tvofit unikova zéna nebo vyzva ¢asomiry nebo hlavniho
rozhodc¢iho v pripadé, Ze se model necekané zdrzi ve vzdaleném bodé drahy.

11.4.B. Po té casomira ohlasi 30 vterin do startu a mechanici pfichazi na startovni
rost na své startovni pozice. Do prostoru startu prichdzi mechanici pouze s modelem,
popf. s tankovaci lahvi a stojankem a to jeden model jeden mechanik! V této dobé
neni mozné pozadat o odklad startu.

11.5.B. Jezdec, jehoz mechanik neni s modelem v pripravném ¢ase 10 vtefin na svém
misté na startovnim rostu, bude odstartovan z depa az kdyz ho minou vSechny
modely startujici ze start. rostu.

11.6.B. Cas pred startem odpo¢itava ¢asomira akusticky (10,9,8,7,6,5,4,3 —- start) a
startér vizualné praporkem (vzty€eny prapor — 10 vtefin, vodorovny prapor - 5 vtefin,
kdy na povel ,tfi“ poloZzi mechanik model na zem. Po té jiz mechanici nesmi své
modely nijak pridrZovat a ani se jich jakkoli dotykat. Po té na zaznéni signalu a
zvednutim praporu je zdvod odstartovan. Zplisob odpocitavani a signalizace musi byt
pro vsechny jezdce a mechaniky zretelny.

11.7.B. Pfi nepovedeném startu je start opakovan a jezdec, ktery zavinil opakovany
start, bude odstartovan z posledniho mista.

11.8.B. Umisténi na start. rostu kontroluje startér podle rozfazeni modell do
jednotlivych finalovych jizd.

12.B. Prace v depu

12.1.B. Veskera manipulace, tankovani, opravy a setizovani model( musi byt
provadéno pouze v depu a to tak, aby model byl zcela mimo boxovou uli¢ku, nikoli na
nebo nad boxovou uli¢kou.

12.2.B. Nasazovaclm neni povoleno jakkoliv pracovat na nefunkénich modelech.
Nasazovac pouze zvednutim ruky da signal mechanikiim, model zanechd mimo
drahu a ddle se vénuje nasazovani.



12.3.B. V prostoru depa smi s modelem manipulovat pfi kvalifikacich pouze jeden
mechanik, v prlibéhu findlovych jizd mzZou byt mechanici dva.

12.4.B. VSichni jezdci z pravé odjeté jizdy jsou povinni odevzdat model do prostoru
technické kontroly a odebrat se na své misto pro nasazovani.

12.5.B.

Radiova komunikace je povolena mezi fidi¢i a mechanikem. Pouziti

mobilnich telefonl na tribuné jezdc( je zakdzano.

Pravidla radiové komunikace:

a: Povolena jsou pouze uréend pasma verejné sluzby s maximalnim vykonem
500 mW.

b: Radiovou komunikaci smi pouzivat pouze fidi¢ a pouze jeho mechanik,
zatimco fidi¢ je po celou dobu zavodu na Fidici vézi.

c: Jediny typ usniho sluchatka nebo jednostranny nahlavni typ, ktery neni slyset
jinym a nezmensuje moznost slySet volani rozhodcich.

d: VSechna zafizeni musi spliovat pravidla mistni a venkovni radiové komunikace
e: Neni povoleno Zzadné radiové zatizeni o frekvenci 2,4 GHz.

f: Radiovd komunikace smi byt pouZita pouze v prostoru boxové ulicky a tribuny
jezdc(. V ostatnich ¢astech zavodisté nesmi byt toto zatizeni pouzito.

g: Reditelstvi zavod(i md pravo vyzkouset, odmitnout nebo odvolat pouZivani
libovolného a veskerého vybaveni bez pochyb.

Pozndmka: Pravidla b, ¢ & f se nevztahuji na reditelstvi zavod



13.B Penalizace

13.1.B. Penalizace je oprdvnén udélovat rozhoddi:
- napomenuti

- prajezd boxovou uli¢kou

- STOP&GO

- vylouceni z rozjizd'ky

- vylouceni ze zdvodu

13.2.B. Penalizace jezdce se udéluje napr. za umysIné i neimysiné zkraceni traté,
nebezpecnou jizdu, neohleduplnou jizdu, nesportovni chovani. Zadvaznost prestupku
posuzuje rozhoddi. Jezdec je povinen na vyzvu rozhodciho zajet do vyhrazeného a k
tomu urceného prostoru nejpozdéji v nasledujicim kole od udéleni penalizace.

13.3.B. Prostor penalizace(vyhrazeny poradatelem) je kontrolovan rozhodcim a neni
v ném povoleno doplnovani paliva ani Zadné opravy. Model pfi penalizaci STOP&GO
vidy drzi prislusny mechanik a fidi se pokyny rozhod¢iho nebo startéra.

V pfipadé, Ze jezdec nezastavi ve vyhrazeném prostoru v pribéhu tfech kol od
udéleni penalizace, je penalizovan odnétim jednoho kola. Penalizace udélend v
poslednim kole znamena automaticky odnéti jednoho kola.

13.4.B. V prubéhu zdvodu je jezdci zakazano jezdit s modelem mimo vyznacenou
trat. VSem Ucastniklim zavodu je pfisné zakazano s jakymkoli modelem jezdit v
prostoru depa jezdcl! Poruseni tohoto zakazu je trestano okamzitou diskvalifikaci ze
zavodu.

13.5.B. V pfipadé ruseni model(, kdy je pouZita jina frekvence, nez je jezdcem
nahlasena, je tento jezdec z této jizdy vyrazen. Naslednou zménu frekvence oznami
poradateli, aby byly udaje v dalsi rozjizdce jiz aktualizované.

13.6.B. V pfipadé nedodrzZeni povinnosti nasazovani v rozjizdkach bude doty¢nému
jezdci Skrtnuta nejlepsi jizda. V pfipadé nedodrzZeni této povinnosti ve finalovych
jizdach pak bude jezdec diskvalifikovan z celého zavodu. Nasazovaci musi byt na
svych pozicich nejpozdéji pri vyhlaseni 1 minuty do startu.

14.B. Rozhodnuti

14.1.B. Rozhoduijici slovo ma hlavni rozhodci. Stiznost ohledné organizace a poradani
zdvodu tesi trenér sekce na zdkladé pisemné zZadosti (v pfipadé potreby a dle
moznosti i neprodlené v misté konani zavodu).
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15.B. Bezpecnost

15.1.B. Trat musi byt navrZena s ohledem na bezpecnost pro vSechny zicastnéné v
kazdém okamziku zavodu. VSichni, kdo nemaji své misto na trati, musi trat opustit
nejpozdéji po vyhlaseni jedné minuty do startu.

15.2.B. Nasazovaci a vSsechny osoby pohybujici se po draze musi byt vybaveny
reflexni vestou a vhodnymi ochrannymi pomuUckami (rukavice, pevna obuv) pro
snizeni rizika poranéni v pripadé kontaktu s pohyblivymi ¢astmi modelu. Reflexni
vesty zajisti poradatel.

15.3.B. Nasazovaci musi byt starsi 13 let.

15.4.B. Nasazovat modely smi jen nasazovac k tomu urceny. Na trat mize vstoupit
pro nepojizdny model pouze mechanik. Jakdkoliv manipulace s nepojizdnym
modelem na drdze je prisné zakazanal!

15.5.B. Na trati mdze byt vytvorena tzv. Unikova z6na, ktera uréi mozné misto pro
zkraceni traté v pfipravném c¢ase ( mysleno zejména u delSich trati).

TECHNICKA SPECIFIKACE - 1:8 (IC) BUGGY
1.C. Rozméry modelu

1.1.C. celkova délka max. 550 mm

celkova Sifka max. 310 mm — model stojici (pfitlacen) na 27 mm vysokych blocich
celkova vyska max. 250 mm

rozvor naprav 270 — 330 mm

1.2.C. Celkova vyska modelu je mérena pfi plné stlacenych zavésech kol od pevné
podlozky. Do celkové vysky se nezahrnuje anténa.

1.3.C. Model by mél byt méren na pevné podlozZce, ktera je vybavena dvéma
bocénicemi o vysce 120 mm, vzdalenymi od sebe 310 mm a konstruovanymi tak, aby
mezi nimi model volné projel. Podlozka i bo¢nice musi byt vyrobeny z kvalitnich
materidl(, aby nedochdzelo k jejich deformaci. Model musi volné projet mezi
bocnicemi s fizenymi koly nastavenymi do pfimého sméru bez ohledu na rozsah
stlaeni zavésUl kol nebo jejich vychylku.

1.4.C. Rozvor naprav je mozné provést jednoduchym zmérenim vzdalenosti stred(
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naprayv, ale feditel zavodu by mél byt pfipraven provést v pripadé pochybnosti nebo
protestu presnéjsi méreni, pri kterém budou demontovdana kola a osy umistény a
upevnény tak, aby bylo mozno provést presné méreni.

1.5.C. Jezdec zodpovida za to, Ze jeho model odpovida predpisim v kazdém
okamziku, po ktery je na zavodni draze. Poradatel muze kdykoliv béhem zdvodu (po
ukonéeni jizdy) zkontrolovat kterykoliv model zda odpovida pravidlim.

1.6.C. Technické prohlidce mlze byt mimo poradatell pfitomen pouze jezdec a jeden
mechanik.

1.7.C. Minimalni hmotnost modelu je 3,2 kg.

1.8.C. Jezdec se mlze zucastnit zavodu pouze s jednim modelem. Model mUze byt
oznacen poradatelem.

2.C. Motor a nadrz

2.1.C. K pohonu modelu smi byt pouZit pouze motor o zdvihovém objemu max. 3.5
cm3.

2.2.C. Objem palivové nadrze nesmi pfesahnout 125 cm3 véetné vSech privodnich
hadic ke karburatoru a palivového filtru. Objem nadrze musi byt méfen normovanym
méficim valcem, ktery odpovida normdam DIN nebo CSN. Nadr, kterd bude po jizdé
shledana jako nespravna (vétsi obsah nez 125 cm3 ), smi byt vymontovadna z modelu
a podrobena kontrole podruhé po zchladnuti za 15 min. Doba nutna ke zchladnuti je
nezbytna pouze v pripadé teploty vzduchu nad 20°C.

2.3.C. Objem palivové nddrie nesmi byt upravovan vkladanim volnych predméta.

2.4.C. Palivo pouzivané v kategorii IC mUze obsahovat pouze metanol, mazivo/olej a
max. 25% nitromethanu. Dalsi jiné prisady nejsou povoleny.

3.C. Tlumic vyfuku, sani

3.1.C. VSechny modely musi byt vybaveny vyfukem (tlumic¢em hluku),
homologovanym EFRA (poufZiti tlumica dle platnych pravidel EFRA).

3.2.C. Vyfukové potrubi musi byt spojeno s tlumi¢em vyfuku (tlumi¢ musi plnit svoji
funkci).

3.3.C. Saci otvor karburatoru musi byt vybaven vhodnym vzduchovym filtrem, ktery
12



je schopen snizit Uroven saciho hluku ( od 1.1.1999 85 dB).

3.4.C. Hluk se méri ve vzdalenosti 10 m a vySce 1 m.

4.C. Pneumatiky

4.1.C. VSechny pneumatiky musi byt ¢erné s vyjimkou popisti na bocnich plochéch.
Plast kola musi mit priimér 109 az 120 mm a maximalni Sirku 47 mm. Aplikace aditiv
(mazani) na povrch pneumatik je pfisné zakazana!

5.C. Naraznik

5.1.C. Pfedni naraznik musi byt plastovy a maximalni pfesah modelu je 50 mm.

6.C. Spoiler (pritlacné kridlo)

6.1.C. Model mlze byt vybaven pouze jednim pfitlaénym kfidlem namontovanym v
zadni ¢asti modelu o maximalni Sifrce 217 mm a maximalni hloubce 85 mm.

6.2.C. Kfidlo musi byt vyrobeno z flexibilniho materidlu, vSechny rohy a hrany musi
byt oblé! Bocnice kfidla nesni byt vétsi jak 100 x 70 mm

6.3.C. Pokud dojde k odpadnuti nebo ¢astecnému uvolnéni kfidla, model mize
pokracCovat v jizdé.

7.C. Vzhled modelu

7.1.C. Vzhled modelu musi pfimérené odpovidat vzhledu vozu pouzivaného pfi
terénnich nebo poustnich zavodech.

7.2.C. Okna na karosérii modelu musi byt barevné odlisena.

7.3.C. Je dovoleno poutziti karosérie cestovnich automobil, kterd musi byt upravena
tak, aby bylo odhaleno nejméné 50% pneumatik pfi pIné stlacenych zavésech kol.

7.4.C. Pokud je model vybaven ochrannym obloukem, musi byt oteviena karosérie
upravena tak, aby zakryla RC soupravu a palivovou nadrz s dostate¢nou predni
plochou dovolujici umisténi soutézniho Cisla.

7.5.C. Karosérie mliZze byt vybavena otvory, pro anténu, umoziujici pristup k palivové
nadrzi, vypinaci a sefizovacim prvkim motoru. Z pfedniho okna mUZze byt
odstranéna maximalné jedna tretina. Volny prostor kolem téchto prvkd musi byt
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minimalni.

7.6.C. Pokud dojde v zavodé k uvolnéni ¢i uplnému odpadnuti karoserie, nemuze
model pokracovat v jizdé. V pripadé nahodilého zvedani karoserie je na rozhodnuti
rozhodc¢iho, zda model mize pokracovat v jizdé.

8.C. Startovni Cisla

8.1.C. Kazdy model musi byt opatren startovnim Cislem pfidélenym trenérem sekce
(obvykle dle poradi v pfedeslém roéniku seridlu MCR). Déle budou startovni ¢isla
pridélovana pfri registraci vdaném zdvodé. Startovni Cislo musi byt umisténo na
prednim okné modelu. Cislice musi byt ¢itelné o min. vy3ce &islice 30 mm. Barva
Cislice je Cerna na zlutém podkladu. Startovni Cisla zajisti v dostate€cném poctu
trenér sekce.

9.C. Méfreni

9.1.C. Kazdy model musi byt vybaven Personal Transponderem pro méreni. Za jeho
funkcénost odpovida jezdec. Déle se vse fidi dle pravidel , A"

10.C Elektronika

10.1.C Elektronika modelu mizZe obsahovat jenom nasledujici komponenty: servo
plyn/brzda a fizeni, pfijimac, napajeci baterii, elektronicky vypinac a personalni
transporder. Zadny z téchto komponentd nesmi obsahovat (ani v neaktivnim stavu)
zadné prvky, které by na zdkladé jakychkoliv udajl z jizdy modelu, aktivné zasahovaly
do fizeni modelu. V pripadé, Ze kterykoliv z vySe uvedenych komponentu jiz z vyroby
obsahuje jakykoliv aktivni prvek, ktery by byl schopen na zakladé jakychkoliv udaju z
jizdy modelu, aktivné zasahovat do fizeni modelu, je tento komponent automaticky
zakazan, i kdyby se tento prvek dal deaktivovat. Zavodnik musi pouzit pouze
komponenty bez téchto zakdzanych aktivnich prvk(. Jezdec je povinen na pozadani
rozebrat podezrelou elektroniku a prokdzat tak absenci zakazanych prvk(. Poradatel
mUze kdykoliv béhem zavodu zkontrolovat kterykoliv model a vysilac, zda odpovida
pravidlim. Pokud model tésné po jizdé neodpovida pravidliim, mlzZe pouze kladny
dlikaz o jeho poskozeni béhem zavodu zabranit diskvalifikaci.

1.D TECHNICKA SPECIFIKACE A PRAVIDLA - 1:8 E BUGGY
1.1.D. Pfedlohy model(l této kategorie vychazeji z kategorie 1:8IC buggy.

1.2.D. Povoleny jsou pouze baterie na bazi lithia s maximalnim nominalnim napétim
15,2V (4S). Povoleny jsou i varianty v kombinacich 2x2S a 4x1S. Maximalni nabijeci
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napéti je omezeno na 4,2V na jeden bateriovy ¢lanek (16,8V pro 4S).

1.3.D. V pripadé, Ze soutézici pouziva k napajeni LiPo/LiFe baterie, tyto musi nabijet v
ochranném obalu k tomu urceném!

1.4.D. Finalové jizdy 1:8 E

1.4.1.D. Systém kvalifikaci urci poradi soutézicich a jejich zarazeni do jednotlivych
finalovych skupin. Do findlovych jizd mlzZe byt zafazeno 10 — 13 jezdcu, dle
propustnosti traté.

A. findle — 1. az 10/13. misto v kvalifikaci

B. findle —11/14. az 20/26. mist atd.

1.4.2.D. SloZeni findlovych skupin je po celou dobu findlové ¢asti zavodu neménné.
Jezdci jedou o poradi pouze v ramci své skupiny.

1.4.3.D Finale tvofi 3 jizdy v délce trvani 10 minut. Celkové poradi urci soucet dvou
nejlepsich umisténi ve finalovych jizdach. Za prvni misto 1 bod, za druhé 2 body, za
treti 3 body, atd. V pripadé rovnosti bodl bude rozhodovat lepsi dosazené umisténi,
v pripadé i této shody pak lepsi pocet kol a dojezdovy ¢as v zapoctené findlové jizdé.

1.4.4.D V pripadé, Ze dojde k ukonceni zdvodu v prubéhu findlovych jizd z
klimatickych nebo jinych davodd, jsou jednotliva finale "A", "B", "C", ... hodnoceny
samostatné dle poctu konkrétné odjetych findlovych jizd do ukonéeni zavodu. Pokud
budou odjety dvé finalové jizdy, zapocitavaji se do celkového hodnoceni obé finalové
jizdy. Pokud bude odjeta jedna, zapocitdava se jedna. Pokud nebyla odjeta Zzadna
finalova jizda, urcuje konecné poradi vysledek kvalifikace.

Konecna ustanoveni

1.F. Trenér sekce si vyhrazuje moznost doplnéni pravidel v pribéhu sezéony 2025.

2.F. Tyto stavebni a soutézni pravidla nabyvaji platnost dnem vydani a jsou platné pro
soutézni rok 2025. Platnost pravidel schvaluje Pfedsednictvo RCACR.

Vypracoval: Lukas Hlavac, trenér sekce
Schvalil: predsednictvo RCACR
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